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CAPITOLUL L

Pe 18 martie 1867, ajungeam la Liverpool, iar vasul Great-
Eastern urma sa plece, doar cateva zile mai tarziu, spre New-
York. Aveam sa urc la bordul sau ca pasager, dar nu faceam
altceva decat o calatorie de pldcere. Mad tenta o traversare a
Atlanticului la bordul acelui vapor urias. Voiam sa vizitez
America de Nord numai datoritd conjuncturii, nu pentru un
scop anume. In primul rand ma interesa Great-Eastern. Vasul
cu aburi era o adevarata capodopera a constructiilor navale.
Un oras plutitor, o bucata de comitat detasata din solul engle-
zesc si care, dupa traversarea oceanului, se va suda de con-
tinentul american! Imi inchipuiam masa aceea enorma lua-
ta de valuri, lupta ei cu vanturile pe care le sfida, indrazneala
pe care o manifesta in fata marii neputincioase, indiferenta
sa, stabilitatea in mijlocul acelui tumult care scutura, ca pe
niste salupe, nave precum Warrior si Solferinos. Dar imagi-
natia mea se oprea cam in acest punct... Toate lucrurile pe
care urma sa le observ in timpul traversarii, din care majo-
ritatea nu tineau de domeniul maritim, ma interesau foarte
mult. Great-Eastem nu era doar o masina nautica, ¢i un mi-
crocosmos care purta cu el o lume intreaga, de aceea orice ob-
servator nu s-ar fi mirat sa intalneasca acolo, ca pe scena unui
teatru urias, toate instinctele, toate lucrurile ridicole, toate pa-
siunile omenesti...

Lasand in urma gara, ma indreptai catre hotelul Adelphi.
Plecarea vasului Great-Eastem era anuntata pentru data de 20
martie. Pentru ca doream sa fac ultimele preparative, am ce-
rut permisiunea de a ma instala imediat la bord. Capitanul
Anderson, comandantul navei, mi-a dat voie, politicos.

A doua zi, am coborat spre bazinele care formau o dubld
margine a docurilor de pe malurile raului Mersey. Podurile
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rotitoare mi-au permis sd ajung pecheiul Néw-Prince, un fel
de plutd mobild, ¢are urmeaza miscarile;marii. Reprezenta lo-
cul de imbarcare pentru numeroase nave ce faceau curse ci-
tre Birkenhead, anexa Liverpoolului, situat pe malul stang al
lui Mersey.

Acest Mersey, ca si Tamisa, nu este decat un rau nesemni-
ficativ, nedemn de a purta titlul de fluviu, chiar daca se var-
sa direct in mare, fara sa fie, asadar, afluentul vreunei alte
ape curgatoare. Reprezintd doar o groapa adancd, plind cu li-
chid, o adevérata gaurd a carei adancime o face aptd s preia
nave de mare tonaj. Asa se explica de ce pe acolo putea navi-
ga Great-Eastem, caruia cea mai mare parte a porturilor din
lume 1i era strict interzisa. Datoritd acestor dispozitii natura-
le, rauletele Tamisa si Mersey au vazut fondandu-se la gu-
rile lor doud imense orase comerciale: Londra si Liverpool.
La fel, aproape in conditii identice, s-au petrecut lucrurile cu
Glasgow, pe raul Clyde.

In cala de la New-Prince era pregatit un tender, mic vas
cu aburi ce facea anumite servicii pentru Great-Eastern. M-am
instalat pe puntea sa, printre nenumaratii muncitori si mane-
vranti care se indreptau spre uriasul steam-ship. Cand orolo-
giul din turnul Victoria batu ora sapte, tenderul isi ridica anco-
ra si porni s urce pe Mersey cu mare viteza, o datd cu marea.

De abia porni, ca am observat pe cala un tanar inalt, cu fizi-
onomie aristocratica specifica ofiterului englez. Mi s-a parut a
recunoaste in el pe unul dintre prietenii mei, cipitan in arma-
ta Indiilor, cu care nu ma mai intalnisem de multi ani. Trebuia
sd md fi ingelat insd, céci capitanul Mac Elwin nu putea sa fi
parasit Bombayul. As fi aflat acest lucru, dacd s-ar fi petrecut.
De altfel, Mac Elwin era un tip vesel, nepasator, un tovaras
vioi, iar cel din fata mea, chiar daca imi oferea trasaturile prie-
tenului meu, parea totusi trist si fraimantat de o durere tainici.
Oricum ar fi fost, nu am avut timpul necesar si-1 observ mai
bine, cdci tenderul s-a indepartat rapid, iar impresia fondata
pe acea asemanare s-a sters ceva mai tarziu din cugetul meu.

Great-Eastern era ancorat cam la trei mile in amonte, in
dreptul primelor case din Liverpool. Nu se putea zari de pe
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cheiul de Ja New-Prince. Abia dupd prima cotiturd a raului,
am vazutmasa lud impresionanta.$2ar fizis cd era o insuld pe
jumditate ascunsi in ceatd. Stitea cu partea din fata spre mine,
ca sa evite mareea. Curand, tenderul il inconjurd, si steam-
ship-ul se ardta pe toata lungimea sa. Mi s-a parut asa cum
era: enorm! Trei sau patru transportoare de carbune, acostate
in flancurile sale, deversau prin sabordurile deschise, deasu-
pra liniei de plutire, intreaga lor incarcdtura. Pe langa Great-
Eastern, acele nave cu trei catarge pareau niste barci. Cosurile
lor nu atingeau nici macar linia hublourilor care se evidentiau
in coca sa. Varfurile catargelor nu-i depaseau puntea. Uriasul
ar fi putut ridica navele acelea pe scripetii portmantou, unde
stateau atarnate salupele de salvare.

Tenderul se apropie de el. Trecu pe sub etrava dreapta a lui
Great-Eastern, ale carui lanturi se intindeau violent sub forta
valurilor. Apoi, aliniindu-se la babord, opri la baza imensei
scdri ce urca pe flancul sdu precum un sarpe.

Muncitorii debarcau grébiti si se repezeau sa urce nenu-
maratele trepte ale scarii care se termina abia pe puntea vasu-
lui. Eu, cu capul dat pe spate, ca un turist care priveste un edi-
ficiu inalt, contemplam rotile lui Great-Eastern.

Vazute dintr-o parte, acele roti pareau subtiri, scofalcite,
desi lungimea paletelor era mai mare de patru metri. Din fata
insd, aveau un aspect monumental. Eleganta lor armura, dis-
punerea axului masiv, punctul de sustinere al intregului sis-
tem, proptelele intercalate destinate sa suporte ecartamentul
jantei triple, acea aureola de spite rosii care adaposteau dis-
pozitivul, tot ansamblul impresiona si trezea ideea unei forte
salbatice si misterioase.

Cu catd energie trebuiau sa loveasca apele, pe care fluxul
le izbea de ele, paletele de lemn, atat de temeinic fixate cu
buloane! Ce vartejuri produceau panzelor lichide, ce masind
puternica le punea in miscare! Cate tunete absorbite de ca-
verna tamburilor, atunci cand Great-Eastern naviga cu toa-
ta presiunea, impins de acele roti ce masurau cincizeci si trei
de picioare In diametru si o suta saizeci si sase de picioare in
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circamferintd, cantarind nouazeci'de tone siinvartindu-se de
unsprezece ortpe minut!

Tenderul isi debarcase pasagerii. Am pdsit pe scari-
le de fier canelate si, dupa catva timp, am ajuns pe puntea
steam-ship-ului.




CAPITOLUL II.

Puntea nu era decat un imens santier ce apartinea unei ar-
mate de lucrdtori. Nu ma puteam crede la bordul unei nave.
Mai multe mii de oameni, muncitori, membri ai echipajului,
mecanici, ofiteri, manevranti ciudati se intersectau, se inghe-
suiau fard sa se jeneze unul pe altul, atat pe punte, cét si pe la
magini, pe catarge si pe scheletul velaturii, toti intr-un ames-
tec de nedescris.

Aici, macaralele enorme ridicau blocuri imense de fonta.
Mai incolo, barnele grele erau indltate cu trolii puse in misca-
re de vapori. Deasupra sdlii masinilor, se balansa un cilindru
de fier, adevarat trunchi de metal. Mai in fat, vergile urcau
in geamatul catargelor lungi. Mai in spate, se ridica un esafo-
daj care ascundea, fard indoiald, un edificiu aflat in construc-
tie. Se insaila, se ajusta, se lucra cheresteaua, se ungeau dis-
pozitivele mecanice, se peria, in mijlocul unei dezordini de
nedescris.

Bagajele mele fusesera transbordate. Am cerut sa-1 vad pe
capitanul Anderson. Comandantul nu sosise inca. Unul din-
tre stewarzi se Ingriji de instalarea mea si-mi transporta cole-
tele in cabinele din spate.

— Prietene, i-am zis, plecarea vasului Great-Eastern era
anuntata pentru 20 martie, dar e imposibil ca pregatirile sd
se termine in doudzeci si patru de ore. Stiti cam pe cand vom
pleca din Liverpool?

In aceasta privinta, stewardul nu stia mai multe decat
mine. Ma lasa singur. M-am hotarat atunci sd vizitez toate
coltisoarele acelui furnicar imens si mi-am inceput plimba-
rea asa cum ar fi facut un turist intr-un oras necunoscut. Un
glod negru, asa cum se intalneste pe pavajul din orasele en-
glezesti, acoperea si puntea steamerului. Doud santuri infecte
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serpuiau incoacessi incolo. Te credeai intr-unul dintre cele mai
murdare pasaje din strada Upper:Thames, de langd podul
Londrei. Mergeam razant cu acele constructii din spatele na-
vei. Intre acestea si bastingaje, de fiecare parte, se distingeau
doua strazi largi sau, mai curand, doud bulevarde acoperite
de o multime compacta. Am ajuns astfel chiar in centrul na-
vel, intre tambururile unite de un sistem dublu de pasarele.

Acolo se deschidea spatiul destinat sa contind organe-
le masinii ce punea in miscare rotile. Am privit acea minu-
ne. Vreo cincizeci de muncitori erau repartizati pe pasarele-
le metalice ale constructiei din fontd, unii agétati de lungile
pistoane inclinate sub cele mai diverse unghiuri, altii suspen-
dati de biele, cativa regland piesa numita excentric, altii In-
suruband cu ajutorul unor chei imense cuzinetii lagarelor.
Trunchiul de metal care cobora incet prin tambuchi era un
nou arbore cotit destinat sa transmita rotilor miscéarile biele-
lor. Din acel infern venea un zgomot continuu, format din su-
nete ascutite si discordante.

Dupad ce am aruncat o privire rapidd asupra lucrarilor de
pregatire, mi-am reluat plimbarea si am ajuns pe puntea din
fata. Acolo tapiterii tocmai terminasera de decorat o incapere
destul de vastd, cunoscuta sub denumirea de smoking-room,
camera pentru fumat, o adevarata cafenea a orasului pluti-
tor, luminata de paisprezece ferestre, cu plafonul alb si auriu
si cu lambriuri din panouri din lemn de lamai. Apoi, dupa ce
am traversat un fel de zona triunghiulara ce constituia par-
tea din fata a puntii, am ajuns la etrava care cobora pana la
suprafata apei.

Din acel punct extrem, am zarit, cand m-am intors, printr-o
spartura in ceata, partea din spate a lui Great-Eastern aflata la
o distanta de mai mult de doi hectometri. Nu se puteau folo-
si decat asemenea unitdti de masura pentru a descrie colosul.

Am revenit pe bulevardul de la tribord, trecand printre
cladiri si pavilioane, evitand socul scripetilor care se balan-
sau prin aer si loviturile de bici ale franghiilor pe care briza le
misca Incolo si incoace, ferindu-ma ba de izbiturile unei ma-
carale, ba de zgura inflamata aruncata de vreo forja ca pe un
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buchet de artificii. Abia zaream Varfurile‘catargelor inalte de
doud sute de picioare, ce se pierdeauin ceata cu care isi ames-
tecau fumul negru tenderele de serviciu si navele care alimen-
tau gigantul cu carbuni. Dupa ce am depdsit tambuchiul ma-
sindriei cu roti, am remarcat un , mic hotel” care se ridica in
stanga mea, apoi lunga fatadd laterala a unui palat aflat dea-
supra unei terase ale carei balustrade erau curatate. In sfarsit,
am ajuns in partea din spate a steam-ship-ului, in locul unde
se ridica esafodajul pe care I-am mai pomenit. Acolo, intre ul-
tima Incapere si vastul panou cu zdbrele deasupra cdruia se
aflau cele patru roti ale carmei, mecanicii terminau de instalat
0 masind cu aburi. Aceasta se compunea din doi cilindri ori-
zontali si prezenta un sistem de pinioane, leviere, Intrerupa-
toare, care mi se paru foarte complicat.

Nu i-am inteles destinatia de la inceput, dar am avut im-
presia cd si acolo, ca peste tot de altfel, pregatirile erau depar-
te de a se termina.

Dar carui fapt se datorau intarzierile acelea, pentru ce erau
necesare atatea noi aranjamente la bordul lui Great-Eastern, o
nava relativ noua? Ar trebui spus in cateva cuvinte.

Dupa vreo doudzeci de traversari intre Anglia si America,
a urmat una marcata de accidente foarte grave, iar exploata-
rea vasului a fost abandonata pentru un timp. Imensul vas,
folosit pentru transportul pasagerilor, nu mai parea bun de
ceva si se vazu dat la rebut, datorita spaimel pe care le-o in-
sufla cdlatorilor. Cand primele tentative de a pune cablul te-
legrafic pe platoul submarin atlantic au esuat, incident dato-
rat in parte navelor ce-l transportau, inginerii s-au gandit la
Great-Eastern. Doar el putea sa inmagazineze la bord cele trei
mii patru sute de kilometri de fir metalic, avand o greutate de
patru mii cinci sute de tone. Doar el putea, datoritd indiferen-
tei pe care o manifesta fatd de mare, sa deruleze, spre a fi scu-
fundat, imensul cablu. Dar pentru a prinde firul infasurat pe
tambur de flancurile vaporului erau necesare amenajari spe-
ciale. Au trebuit eliminate doud cazane din cele sase si un cos
din cele trei ce apartineau masinilor pentru elice. In locul lor
s-au instalat recipiente mari pentru a deplasa cablul pe care o
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panza de apa il proteja,de alterarile-cauzate'de aer. Firul tre-
cea.astfel din acele lacuri plutitoare direct in mare, fird a mai
suporta contactul cu straturile atmosterice.

Operatiunea de punere a cablului s-a incheiat cu succes, si,
dupa ce rezultatul dorit a fost obtinut, Great-Eastem a reve-
nit la starea sa de vas abandonat. A intervenit insa Expozitia
Universala din 1867. O societate franceza, numitd Societatea
Celor Speriati de Great-Eastem, cu raspundere limitata, lua
nastere, avand un capital de doud milioane de franci, cu in-
tentia de a Intrebuinta nava uriasa pentru transportul vizita-
torilor transoceanici. De unde reaparu necesitatea de a prega-
ti steamerul pentru aceasta destinatie, necesitatea de a acoperi
recipientele si a reinstala cazanele, de a mari saloanele unde
trebuiau sd locuiasca atatea mii de calatori si de a construi in-
cdperile folosite ca sdli de masa suplimentare. Trebuiau ame-
najate si trei mii de paturi in flancurile acelei coci uriase.

Great-Eastern fu inchiriat pentru doud luni, la pretul de
doudzeci si cinci de mii de franci. Doua contracte au fost facu-
te cu firma G. Forrester and Co. din Liverpool. Primul, in va-
loare de cinci sute treizeci si opt de mii sapte sute cincizeci de
franci, pentru instalarea unor noi cazane care sa puna in mis-
care elicea. Al doilea, in valoare de sase sute saizeci si doud
de mii cinci sute de franci, pentru reparatia generala a navei.

Inainte de a intreprinde aceste ultime lucrari, The Board of
Trade a cerut ca nava sa fie urcatd pe un gratar pentru a i se
verifica foarte riguros coca. In cursul acestei operatiuni foar-
te costisitoare, s-a reparat o fisura lunga la partea exterioara,
lucru care a inghitit o gramada de bani. Apoi s-a trecut la in-
stalarea noilor cazane. A trebuit schimbat si arborele motor al
rotilor, care fusese deformat in cursul ultimei calatorii. Acest
arbore, indoit chiar in mijlocul sau pentru a primi biela pom-
pelor, a fost inlocuit cu un altul dotat cu doua excentrice, ceea
ce asigura rezistenta acestei piese foarte importante pe care
se exercita intregul efort. In sfarsit, pentru prima oara, carma
urma sa fie actionata cu aburi.

Acestei delicate manevre 1i destinau mecanicii masina pe
care o ajustau I partea din spate a navei.
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Timonierul, aflat pe'pasarela diny centri; intre aparatele de
semnalizare ale rotilor'si elicei, avea sub~ochi un cadran pre-
vazut cu un ac mobil, care 1i dadea in orice clipd pozitia ba-
rei carmei. Pentru a o modifica, el se multumea sd imprime o
usoard miscare unei roti ce masura abia un picior in diame-
tru si era plasata vertical, la iIndeméand. Imediat se deschideau
valvele. Aburii din cazane se precipitau prin lungile conducte
in cei doi cilindri ai micutei masini. Pistoanele se miscau ra-
pid, transmisiile actionau si cdrma asculta imediat, facdnd va-
sul sd-si schimbe cursul. Daca sistemul acela ar fi reusit, un
singur om ar fi putut conduce, cu un singur deget, masa colo-
sala a lui Great-Eastern.

Timp de cinci zile, lucrarile au continuat cu o intensitate de-
osebitd, Intarzierile produceau multe necazuri intreprinzato-
rilor, dar antreprenorii nu puteau face nimic in plus. Plecarea
a fost fixata irevocabil pe 26 martie. Pe 25, puntea steam-ship-
ului era inca plina de tot felul de utilaje suplimentare.

In sfarsit, in acea ultima zi, ciile de acces si pasarelele se de-
gajard incet-incet. Schelele fura demontate. Macaralele dispa-
rurd. Probele masinilor se incheiard. Ultimele cuie furad batu-
te. Piesele polizate fura acoperite cu o vopsea albd pentru a fi
protejate impotriva oxidarii in timpul calatoriei. Rezervoarele
de ulei furda umplute. Cea din urma placa fu pusa pe suportul
ei de metal. Chiar inginerul sef Incerca toate cazanele. O uri-
asd cantitate de aburi se precipita in sala masinilor. Aplecat
deasupra tambuchiului, acoperit de emanatiile calde, nu mai
vedeam nimic. Auzeam insa pistoanele gemand in interio-
rul carcaselor, cilindrii grosi osciland cu zgomot in buloane-
le solide. Un clocot intens se produse din directia tamburelor,
in timp ce paletele loveau incet apele inspumate ale raului
Mersey. In spate, elicea bétea valurile cu cele patru ramuri ale
sale. Cele doua masini, absolut independente una fata de alta,
erau gata sd intre in functiune.

Catre ora cinci dupa-amiaza, o salupa cu motor acosta va-
sul. Era pregatita special pentru Great-Eastern. Locomotiva
sa fu detasata, apoi urcatd pe punte cu ajutorul cabestane-
lor. Dar salupa nu a putut fi imbarcatd. Coca ei de otel era de
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0 asemenea greutate, incat pistoletele‘pe’care erau montate
palanele se pliaza sub.incarcaturd, efect care nu s-ar fi pro-
dus, fara indoiala, daca ar fi fost sustinute prin intermediul
balansinelor.

Salupa trebui, asadar, abandonata. i ramanea inci lui
Great-Eastern un sir de saisprezece ambarcatiuni agatate de
portmantourile-macara.

In seara aceea totul fu terminat. Bulevardele maturate nu
mai aveau deloc noroi, caci armata de curatatori trecuse pe
acolo. incarcarea vasului se incheiase. Alimentele, marfurile,
carbunii ocupau cambuzele, cala si buncarele. Totusi, steame-
rul nu atinsese incd linia de plutire. Era un inconvenient, cdci
rotile, insuficient scufundate, trebuiau sa produca o impinge-
re minima pentru ca vaporul sa se deplaseze. In acele condi-
tii se putea insa pleca. M-am culcat cu speranta cd a doua zi
vom porni pe mare. Nu m-am inselat. Pe 26 martie, la revar-
satul zorilor, am vazut fluturand pe catargul velei foc pavilio-
nul american, pe catargul cel mare, steagul francez, iar pe cel
de langa carma, steagul englez.




